Euclid R60C

MAX. GESAMTGEWICHT
101 605 kg

MAX. NUTZLAST 60,1 TONNEN

HOCHLEISTUNGS-
NIEDEREMISSIONSMOTOR
NENNLEISTUNG 522 kW (700 PS)
MAX. DREHMOMENT 3084 Nm

KOMFORT-FAHRERKABINE

VOLLHYDRAULISCHE
BREMSEN, NASSE
INNENLIEGENDE
LAMELLENBREMSEN

AUSSCHWENKBARER
KUHLERGRILL

CONTRONIC II
" UBERWACHUNGSSYSTEM

SOFT SHIFT-AUTOMATIK-
GETRIEBE MIT WANDLER-
UBERBRUCKUNGS-
KUPPLUNG UND ZWEI
RUCKWARTSFAHRSTUFEN

ACCU-TRAC-AUFHANGUNG
NEOCON-FEDERUNG

GERINGE LADEHOHE

EUCLID



MOTOR
Fabrikat Cummins
Modell QSK19-C700
Typ 4-Takt

Zylinderfullung Turboaufladung/
Ladeluftkiihlung

Motornennleistung

(SAE bei 2100 U/min) kW/PS  522/700

Schwungradleistung

(SAE bei 2100 U/min) kW/PS  483/648

Zylinderzahl 6

Bohrung und Hub mm 159 x 159

Hubraum Liter 18,9

Max. Drehmoment bei 1300 U/min
Nm 3084

Drehmomenterhchung 26%

AnlaBverfahren elektrisch

KRAFTUBERTRAGUNG

Allison Planetengetriebe M6600 mit integriertem Drehmomentwandler,

der zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs tber eine in allen
Fahrstufen wirkende automatische Uberbriickungskupplung verfiigt.
Die elektronische Allison Schaltautomatik ist mit Feststellbremsen-
Verriegelung und Kippmulden-Feststellung sowie mit eingebauter
Fehlerdiagnose ausgestattet. Der Trim Boost Soft Shift sorgt fur
stoBfreies Schalten, wodurch Fahr- und Bedienungskomfort erhéht
werden. Sechs vollautomatische Vorwartsstufen und zwei wahibare
Rickwartsstufen bieten dem Fahrer mehr Flexibilitat in allen
Anwendungsbereichen.

Hochstgeschwindigkeiten bei Standardbereifung 24.00-35:

Standard Sonderausriistung

Bereich Differential 3.73:1  Differential 3.15:1
Ubersetzung km/h km/h
1 4.00 9,9 12,6
2 2.68 14,7 18,8
3 2.01 19,7 25,0
4 1.31 293 37,3
5 1.00 39,5 50,3
6 0.67 59,7 76,0
R1 512 7.8 99
R2 3.46 11,6 14,7

@ ANTRIEBSACHSE

Schwimmend gelagerte Achswellen, zweifach untersetztes
Achsgetriebe Euclid 2354 und einfach untersetzte, auf das
Kraftibertragungsverhaltnis abgestimmte Nabenvorgelege mit
Planetengetriebe in beiden Radern, um eine maximale Lebensdauer
der Antriebsachse zu gewabhrleisten.

Kraftlibertragungsverhaltnisse Standard Sonderausriistung
Achsgetriebe 3.73:1 3.15:1
Planetengetriebe 5.80:1 5.80:1
Untersetzung insgesamt 21.63:1 18.27:1

Maximale Fahrgeschwindigkeiten
mit ReifengroBe km/h 59,7 km/h 76,0
24.00R35(**)

BEREIFUNG

Standardbereifung Vorder- und Hinterrader Felgenbreite

24.00R35(*) mm 432

ELEKTRISCHE SYSTEME

Elektrisches Bordnetz fir Beleuchtung und Zusatzaggregate auf 24 Volt
ausgelegt. Drehstrom-Generator 75 A mit integriertem Transistor-
Spannungsregler. Zwei in Reihe geschaltete HD-Batterien (x 12 V).
CONTRONIC Il-Uberwachungs- und Zentralwarmsystem mit eingebauter
Diagnosefunktion und einer Kristallflissigkeitsanzeige ist serienwabBig.

LADEKAPAZITAT
m3
Kippmulde gestrichen voll (SAE) 28.0
gehauft 3:1 35.8
gehauft 2:1 (SAE) 40.3
Nutzlast Tonnen
Maximal 60,1

Je nach Materialdichte liefert Euclid eine grBere oder kieinere
Mulde, um eine Nutzlast von 60,1 t zu gewahrleisten. Bitte fragen
Sie hierzu unsere Produktspezialisten.

GEWICHTE
kg

Fahrwerk mit Kippvorrichtung 28 806
Kippmulde 12 667
Maschine, Leergewicht* 41 473
GroBte Nutzlast 60 132
Héchstzuldssiges Einsatzgewicht mit Standard-Bereifung

24.00R35(*)

einschlieBlich Sonderausristungen,

50% Kraftstoff, Fahrer und Nutzlast,

darf nicht Uberschritten werden 101 605
*Sonderausriistungen/ungefahre Anderung

des Maschinenleergewichts:

Muldenverkleidung, 400 BHN Stahl,

vollstandig: 2948
Gewichtsverteilung VORNE  HINTEN
Leer 48% 52%
Beladen 33% 67%
p LENKUNG

Geschlossene hydrostatische Servolenkung mit zwei
doppeltwirkenden Lenkzylindern, Druckbegrenzung mit
systemunabhangiger Kolbenpumpe und Hydraulikéltank fir
Bremsenkihlung / Lenkung. Akkumulator fir die zusatzliche
Notlenkung gemaB SAE J1511, ISO 5010. Verstellbares
Teleskoplenkrad mit 35° Neigung und 57 mm Ausfahrhub.

Radeinschlagwinkel 39°
Wendekreis (SAE) m 19,28
Lenkpumpe, Fordermenge
(bei 2 100 Motor U/min) I/m 957
Betriebsdruck MPa 189




STANDARDAUSRUSTUNG

Accu-trac Aufhangungssystem
Vollihydraulisches Bremssystem
Automatische Schaltung
(Kraftubertragung)
Endlagendampfung (Kippzylinder)
Anzeige, Mulde abgesenkt
Kippsperre, Muldensicherungskabel
Muldenvordachschutz
Standig abgasbeheizte Kippmulde
Kihisystem-Schauglas
Kihlsystem-Ausgleichsbehalter
Getriebedlkihler
Elektrische Hupen
Elektrostartvorrichtung
Lifterhaube
Schutzabdeckungen
Feste Lenkanschlage
Halogenlampen

Schalldampfende Auskleidung
Luftfilter

Ascher
Kabinen-Innenbeleuchtung
Zigarrettenanzinder
Turverriegelungen

Heizgerat und Entfroster
Integrale ROPS/FOPS-Kabine
Modulare Instrumente
Mechanisch verstellbarer Sitz, 6-fach
SchnellanschluB-Teststecker

Allgemein

Fahrerkabine

Hydrauliktank-Schauglas

AuBenspiegel links und rechts

Schmutzfanger

NEOCON-Federung

Parksperre

Kishlergrillschutz

Rickfahr-Warnsignal

Lenkungs-Akkumulator

Ausschwenkbarer Kahlergrill

Reifen, 24.00R35(*E3

Reifenschutzvorrichtungen,
verschraubt

Zwei Abschlepphaken, vorn und
hinten

Schauglas-Getriebe

Zwei Rickwartsgange

Fenster, versenkbar
Gummi-FuBbodenmatte
Sicherheitsglas

Sicherheitsgurt

Sonnenblende

Schragstellbares Teleskoplenkrad
Alle Fenster aus getdntem Glas
Beifahrersitz mit Sicherheitsgurt
Scheibenwaschanlage
Scheibenwischer

Instrumente und Anzeiger

CONTRONIC Il Uberwachungs- und

Warnsystem, Mehrfachfunktions-

Anzeigelampen:

- Luftfilter

— Drehstromlichtmaschine
Bremsaltemperatur

~ Bremsdruck

- Zentrale Warnung

- Wandler-Temperatur

— Kihlwasserstand

- Motortemperatur
Motoroldruck

- Anzeige “Motor kontrollieren”

- Anzeige “Motor abstellen”

- Fernlicht

— Hydraulikfilter

- Feststellbremse

~ Oltemperatur, Retarder

- Kiihimitteltemperatur

— Lenkungshydraulikfilter

Heckleuchten (2)

Seitl. Begrenzungsleuchten (2)

Rickfahrscheinwerfer (2)

Scheinwerfer (4)

Wendesignale und
Vierwegeblinklichter ]

Maschinenbeleuchtung

- Lenksystem, Temperatur
Lenkungsdruck

- Hydraulikdldruck, Getriebe
Filter, Getriebe

Getriebefehlfunktion

Blinker, Warnblinkanlage

Warnleuchte: Nicht schalten

Warnleuchte: Betriebsstorung

Getriebe

Instrumente:
Bremsen, Temperatur
Wandler, Temperatur
Kihlwassertemperatur
Betriebsstundenzahler
Geschwindigkeitsmesser
Lenkungs-/Bremsdruck
Tachometer

STANDARD FUR DEN DEUTSCHEN MARKT

Europa-Mulde, 40.3m’ Muldenkipperfunktion,

CONTRONIC I elektro-hydraulisch
Uberwachungssystem mit Radialreifen, 24.00R35(**) E4
Displayanzeige Motorseitenverkleidung, Gummi

Klimaanlage, R 134a Plattformgelander

Fahrersitz mit Luftfederung Zusatzlicher Rickfahrscheinwerfer,

Motordl- und Wasservorwarmung, hinten

elektrisch

SONDERAUSRUSTUNG

Aktive Traktionskontrolle (ATC)
Muldenauskleidung
Zentralschmieranlage, automatisch
Zentralschmierleiste, vorne/hinten
Batteriehauptschalter
Unterbodenschutz fir Getriebe
Zusatzliches Rickfahr - Warnsignal
Radio- und Kassettenrekorder
Retarderumschaltung auf
Bremspedal

Wageeinrichtung

Kaltstarthilfe (Ather)

Sonderdifferential
(Ubersetzungsverhaltnis 3.15:1)

Schnellbetankungsanlage

Servicecenter mit zusammen-
gefassten MeBanschlissen

Standard- und Sonderausristung werden marktverschieden angeboten.
Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage erhaltlich. Lassen Sie sich von Euclid-
Spezialisten beraten. Euclid ist stets um weitere Verbesserungen seiner
Produkte bemiht und behalt sich daher das Recht vor, technische Daten
entsprechend zu andemn.

Anmerkung:

Die gezeigten Abmessungen
beziehen sich auf eine leere
Maschine mit Bereifung 24.00-35.

—
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@ RAD-/ACHSAUFHANGUNG

Vorderrad- und Hinterradaufhdngung

Seit vielen Jahren erfreuen sich Euclid Muldenkipper in der
gesamten Branche eines ausgezeichneten Rufes fiir hochwertige
Aufhéngungssysteme. Diese reiche Erfahrung und Sachkenntnis
wurden mit der Entwicklung der fortschrittlichen ACCU-TRAC-
Aufhéngung fir den R60C perfektioniert. Um die Aufhangung der
Maschine optimal anzupassen, wurde ein Vertrag mit Lotus
Engineering abgeschlossen, weltweit fihrend in Entwurf und
Konstruktion von Aufhdngungen. Im Rahmen dieser
Zusammenarbeit wurde das gesamte System neu im Hinblick auf
optimale Fahrleistung und Manévrierfahigkeit (iberarbeitet.

Das neue ACCU-TRAC Aufhangungssystem verfiigt an jedem
Vorderrad (iber unabhédngige NEOCON-Gasdruckdampfer,
die als stoBddampfendes Medium eine Fiillung aus Gas und
komprimierbarem NEOCON-E™ enthalten und zwischen
Achsschenkelbolzen und Rahmengeriist montiert sind. Diese
Anordnung gestattet eine groBere Spurweite, was kultivierteres
Fahrverhalten, verbesserte Stabilitdt und einen reduzierten
Wendekreis gewahrleistet. Das Gehduse der Hinterradachse
ist an einem A-Rahmen befestigt. Die hinteren NEOCON-
Gasdruckdampfer sind in vertikaler Position angeordnet, was
eine gleichméBige Axialbelastung zur Folge hat und die
kopflastigen Zug- und Bremskrifte reduziert.

NEOCON-Verstrebungen sind weit leistungsstérker als andere
Konstruktionen, da sie Isolierung, Stabilitat und Kontrolle
verbessern. Bessere Isolierung bedeutet geringere
Lasteinwirkung auf die verschiedenen strukturellen Elemente
der Maschine und gréBeren Bedienerkomfort, was wiederum in
einer langeren Standzeit der Maschine und erhhter Produktivitét
resultiert. Verbesserte Stabilitdt bedeutet gleichmaBigeres
dynamisches Ansprechen der Maschine auf veranderliche
Belastung, wodurch sich die Maschinenleistung
vorausbestimmen Ia8t. Und verbesserte Kontrolle

bedeutet bessere Mandvrierfahigkeit.

Bei Euclid sind Rahmen und Federung so ausgelegt, daB sie
durch ihr strukturelles Zusammenwirken dem Fahrer optimalen
Komfort bieten. Die Langstrager des Rahmens gewahrleisten
héchste Verwindungssteifigkeit und sparen gleichzeitig unnétiges
Gewicht ein. Die eigenstandige Vorderradaufhangung dampft
Fahrbahnst6Be und mindert die durch Einfederungskrifte
verursachten Drehschwingungen, wahrend sie gleichzeitig freie
Radbewegung gestattet. Die NEOCON-StoBdémpfer sind mit
Pendelbuchsen gelagert, wodurch extreme Seitenkréfte
ausgeschaltet und nur Axialkréfte in die Ddmpfer eingebracht
werden. Die Spurweite der Schraglenkerachse und der lange
Radstand sorgen fiir stabileres, kultiviertes Fahrverhalten.

A MULDE

Flacher Aufbau mit abgeschragtem Heck. Gummigedampft und
kontinuierlich abgasbeheizt. Hohe Zugfestigheit durch die
Verwendung der Stahllegierung 400BHN.

Starken mm
Bodenbleche 20
Stirnwandbleche 12
Seitenwandbleche 10
Dachschirzenblech 6
Wahlweise Mulden-Auskleidung

Boden- und Dachschienen 10

Seitliche und Stirnwandschienen 6

Die waagerechten Aussteifungen der
Mulde von Euclid vermindern beim
Beladen konzentrierte Stobelastung
und verteilen die StéBe Uber die
ganze Lénge der Ladeflache. Der
ebene Boden ermoglicht eine
enge, gleichmaBige Anordnung
der Versteifungsrippen und
somit gleichmaBige
StoBaufnahme auf der

ganzen Bodenflache.

FULLMENGEN

Liter
Kurbelgehduse (einschl. Filter)

Cummins QSK19-C700 60,6
Kraftibertragung (einschl. Filter) 87,0
Kihlanlage

Cummins QSK19-C700 189,3
Kraftstofftank 700,2
Hydraulik

Muldenbehilter 1741

Lenkungsbehalter 98,4
Antriebsachse 1188

RAHMEN

Der Hauptrahmen ist als Leiterrahmengerist ausgefuhrt, wobei
sich die Querschnitte der Langstrager nach vorne verjiingen.
Durch die gréBere Breite am hinteren Ende werden Lasten
besser abgestiitzt, und die schmalere Ausflihrung am vorderen
Ende erleichtert den Zugang zum Motor. Die oberen und unteren
Flansche sind jeweils aus einem Stiick gefertigt. Dadurch
werden kreuzweise Verbindungen vermieden, und der mittlere
Bereich ermdglicht den Zugang zu den wichtigsten
Komponenten.

Die Verbande der Quertrdger mit den Langstriagern sind zur
Dampfung von Punktbelastungen mit groBen Kriimmungsradien
ausgelegt. Die SchweiBnahte liegen langs zum Verlauf der
Hauptbelastung, um Festigkeit und Haltbarkeit zu erhéhen. Der
Rahmen besteht aus legiertem Hochleistungsstahl mit einer
Dehngrenze von 345 N/mm?, der robotergeschweift wurde,

um Schweiindhte hochster Qualitat zu garantieren.




HYDRAULISCHE ANLAGE

Zwei zweistufig teleskopierbare, doppeltwirkende Euclid-
Kippzylinder mit Endlagendampfung (beide Richtungen) und
auBenliegender Anbringung. Separater Hydraulikoltank flr
Kippvorrichtung / Bremskihlung und separate Zahnrad-
Tandempumpe. Das Steuerventil ist auf dem Hydrauliktank
angebracht.

Kippmulde anheben s 10,0
Kippmulde absenken durch Eigengewicht s 14,0
Kippmulde hydraulisch absenken s 11,0

Bremshydraulik-Kihlélpumpe, Férdermenge I/min 176
Kippmuldenpumpe, Férdermenge I/min 468
Systemdruck MPa 17,2

BREMSANLAGE

Die Bremsanlage entspricht den Normanforderungen SAE J1473
und 1SO 3450.

Das vollhydraulisch betétigte Bremssystem sorgt fir prazise
Bremskontrolle und rasches Ansprechen. Die Bremssteuerung
verfiigt (iber eine einzigartige Proportional-Regelung zwischen
Vorderachs- und Hinterachsbremse,

die hochste Bremsleistung bei schilipfriger StraBBe gewahrleistet,
ohne die vorderen Bremsen deaktivieren zu missen.

Betriebsbremse
Vollhydraulisch betatigte Scheibenbremsen auf der Vorderachse
und olgekiihlte, nasse Lamellenbremsen auf der Hinterachse.

Vorderachse - trockene Bremsscheiben
Bremsscheibendurchmesser/Scheibe

(2 Scheiben/Achse) mm 686
Wirksame Bremsflache cm?2 4129
Bremsbelagflache pro Achse cm? 2787
Bremsdruck (max.) MPa 158
Hinterachse - dlgekiihite nasse Lamellenbremsen
Wirksame Bremsflache cm? 59862
Bremsdruck (max.) MPa 6,9

Hilfsbremse (2. Bremse)

Zwei unabhangige Bremskreise innerhalb des
Betriebsbremsensystems wirken als Hilfsbremsen. Das System
wird von Hand oder automatisch betatigt, um die Maschine
innerhalb der vorgeschriebenen Bremsstrecke zum Stehen

zu bringen.

Feststellbremse

Trommelbremse mit zwei Spreizbacken, hinter dem Getriebe auf
die Gelenkwelle wirkend. Betétigung von Hand durch Schalter auf
der Instrumententafel. Die Bremse wird automatisch betatigt, wenn
ein Hydraulikdruckverlust auftritt.
Abmessungen mm  305x 127
Retarderfunktion

Die vollhydraulische Betatigung der dlgekihlten, nassen
Mehrscheibenbremsen an der Hinterachse erfolgt iber ein
FuBventil. Zur konstanten Geschwindigkeitskontrolle versorgt das
System die Bremsen der Hinterachse mit moduliertem Druck.

Bremsleistung kw
Kontinuierlich 597
Intermittierend 1208

NASSE LAMELLENBREMSE

Die von Euclid entwickelten nassen Lamellenbremsen sind
flir lange Betriebszeiten ausgelegt, selbst bei ungiinstigsten
Einsatzverhéltnissen. Sie laufen an der Hinterachse und
dienen als Betriebsbremse,
Hilfsbremse (2. Bremse) und
Retarderbremse. Die
gekapselte Ausfiihrung
der sténdig olgekihlten
Mehrscheibenbremsen
schiitzt diese vor
duBeren Einwirkungen
und verlangert dadurch
ihre Lebensdauer.

Die Lamellenbremsen
sind vollig nachstellfrei.
Fir Betriebsbremse
und Retarderfunktion
werden getrennte
Pedale betatigt.

FAHRERKABINE

Komfort-Fahrerkabine mit
serienmaBig integriertem
ROPS/FOPS-Schutz
gemal SAE J1040
(1988c), die
Abmessungen
entsprechen ISO 3471.
Doppelwandige
Konstruktion mit
inneren und auBeren
Stahlblechen sorgt

fir bessere Schall- ~
dammung. Die Kabine . :
ist mit Gummimatten —

ausgelegt. Der Schaumstoff auf der Riickseite der
Mehrlagen-Gummimatten gewahrt zusétzliche Schallddmmung
und Warmeisolierung. Eine sachgemaB instandgehaltene Kabine
von Euclid, die bei geschlossenen Tiiren und Fenstern gemaB den
Arbeitszyklus-Bedingungen von ANSI/SAE J1166 (1990) getestet
wird, weist einen Schallpegel (Leq - Equivalent Sound Level) von
79dB (A) auf. Dadurch, daB der Aufbau an drei Stellen
schwingungsdampfend mit Gummielementen gelagert ist, werden
Schwingungen in der Fahrerkabine auf ein Minimum reduziert.

Hervorragende Wartungsfreundlichkeit. Eine abnehmbare
Frontplatte gewahrt leichten Zugang fiir die Wartung der
Bremsventile und des Retarderventils. Im oberen Armaturenbrett
wurden vier (4) abnehmbare Platten verwendet, auf denen
Instrumente und kundenspezifische Sonderausriistungen
angeordnet und jeweils individuell zuganglich sind. Eine hinter
dem Sitz angebrachte Abdeckung gestattet leichten Zugang zur
Schaltung, zum CONTRONIC Il Uberwachungs-System sowie zu
allen elektrischen Anschlissen.

Komfort und Bedienungsfreundlichkeit. Eine Instrumententafel,
die den Fahrersitz umgibt, macht alle Steuerfunktionen bequem
zugéanglich und leicht visuell kontrollierbar. Eine vollstandige Reihe
leicht ablesbarer Instrumente und Anzeigen, das CONTRONIC I
Uberwachungs- und Warnsystem, eine gerdumige Umgebung,

ein in sechs verschiedenen Stellungen regelbarer Fahrersitz, ein
schragstellbares teleskopierbares Lenkrad, die Bellftung mit
eingebautem Filter sowie Turverriegelungen und ein groBer,
gepolsteter Beifahrersitz sorgen flir maximale Sicherheit und
optimalen Komfort des Fahrers.
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FAHRGESCHWINDIGKEIT

HINWEISE:

1. Ermitteln Sie die Gesamtwiderstandsfahigkeit am rechten
Rand des Leistungs- oder Retarder-Diagramms.

2. Folgen Sie der diagonalen Linie nach unten und schneiden
Sie die NMW- oder GMW-Linie.

ANMERKUNG: Fotos und Abbildungen kénnen
Sonderausristungen enthalten.

Im Rahmen unserer Politik der stetigen Produktverbesserung behalten wir uns das Recht
vor, Spezifikationen und Konstruktion ohne vorherige Ankindigung zu dndern. Die
Abbildungen zeigen nicht notwendigerweise die Standardausfihrung der Maschine.

EUCLID-HITACHI
Heavy Equipment, Inc.

22221 St. Clair Ave.
Cleveland, OH 44117-2522
www.euclid-hitachi.com
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FAHRGESCHWINDIGKEIT

Diagonale Linien stellen den Gesamtwiderstand dar (Steigung % plus Rollwiderstand %). Die Diagramme basieren auf 0%
Rollwiderstand, Standardreifen und -getriebe, falls nichts anderes angegeben ist.
3. Vom Schnittpunkt ausgehend lesen Sie horizontal rechts oder links

ab, um die Leistungs-oder Retarder-Kurve zu schneiden.
4. Lesen Sie nach unten zur Ermittiung der
Maschinengeschwindigkeit.

HINWEIS: Maximale Nutzlast, Gesamtgewicht und Hochstgeschwindigkeit
kénnen je nach Anwendung und Ausristungsoption variieren.

von Volvo Construction Equipment Corporation
und Hitachi Construction Machinery Co., Ltd.
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