425 C

£ VOLVO BM




DER 425 € — EIN SCH

Der 425 C lost die geforderten Transportaufgaben mit
Leichtigkeit, da er speziell dafiir gebaut ist. Es handelt
sich hier um das kleinste Fahrzeug des Muldenkipper-
Ii;_rogramms von Volvo BM — einem robusten, ziahen
ransporter mit hoher Durchschnitt-geschwindigkeit.
Das Fahrzeug laft sich durch seine kompakte Bauweise
vorteilhaft au?engem Raum untertage, in Stollen und
Tunnels sowie im Tagebau einsetzen, da es aufierst
wendig und schnell ist. Auf die Konzeption der
Fahrerkabine wurde in Punkto Sicherﬁeit. Komfort und
Ausstattung sehr grofSer Wert gelegt, um dem Fahrer ein
optimales Milieu bieten zu konnen, damit er sich voll auf
den Einsatz der Maschine konzentrieren kann, ohne dabei
zu ermiden. Das Fahrzeug ist in seinem Aufbau unter
Verwendung von techniscg hochstehenden Komponenten
einfach und sicher gestaltet. Es ist deshalb
auferst robust und verschleiarm und somit auch
einfach zu warten — der Servicebedarf ist gering.
Kennzeichnend fiir den 425 C sind aufgrund dieser
speziellen Eigenschaften die hohe Verfﬂgbarkeit
verbunden mit hervorragender Wirtschatt-
lichkeit.




NELLES, LEISTUNGS-
STARKES UND
GESCHMEIDIGES
TRANSPORT-

FAHRZEUG.

Typische Vorteile des 425 C:

® [Niedrige Mulde — geringe
Uberladeh6he — leicht zu beladen.

e Kleiner Wenderadius — auferst

eschmeidig.

® Felsmulde als Standard — geringe
Reparatur — und Wartungskosten.

® Leicht zu warten — hohe
Verfuigbarkeit.

® |eistungsstarker Motor — schnell
bergauf.

® Komfortkabine — sicher und

bequem einsetzbar.




OPTIMALE MOTOR- _
LEISTUNG - BASIS FUR
HERVORRAGENDE
PRODUKTIVITAT

Der starke Volvo Dieselmotor Typ TD 121 G mit seinen 213
kW (290 PS) SAE verleiht dem 435 C die erforderliche
Grundschnelligkeit. Dies ist besonders vorteilhaft beim
Einsatz im Tunnel und Stollen, wo die Fahrzeuge meist voll
beladen uber langere Strecken bergauf fahren mussen.

Die Fahrzeuge haben ein relativ geringes Eigengewicht und
sind trotzdem auf3erst robust, da nur Qualitatsstahl verwendet
wird und gleichzeitig in der Herstellung mit hochster Prazision
gearbeitet wird. Der 425 C kann somit eine hohe Nutzlast
transportieren, ohne dabei unnétiges Eigengewicht
mitzuschleppen.

Die Motorleistung wird durch einen Drehmomentwandler mit
Lock-up (Uberbrickung) sowie durch ein vollautomatisches
Getriebe auf die Hinterachse tibertragen.

Der Fahrer kann sich somit voll auf den Einsatz des
Fahrzeugs konzentrieren, ohne ans Schalten denken zu
missen.

FELSMULDE LEICHT 2Z2U
BELADEN

Die neu konzipierte Mulde hat einen Inhalt von 15 m”
ehauft nach ISO-Norm. Auch die Mulde weist in
inrem Konzept ein auf3erst geringes Eigengewicht
auf. Die Verwendung von hochwertigem Stahl hat

dazu beigetragen. Die Mulde ist auf3erst robust
konzipiert, weist vorteilhafte AuSenmaf3e und
Uberladehthe auf und kann somit leicht beladen
werden. Schnelle Auskippzeiten, hervorragende
Auskippwinkel sowie standardgemaf3 eingebaute
Muldenheizung zur vollstandigen Entleerung von
klebrigem Material sind weitere Vorteile.




SICHER UND
KOMFORTABEL

Bequemer Arbeitsplatz

Der Massentransport mit Muldenkippern ist ein
verantwortungsvoller und ermudender Arbeitseinsatz.
Der Fahrer muf sich deshalb wahrend der gesamten
Schicht wohlfiihlen. Deshalb ist der 425 C mit einer
auflerst sicheren und komfortablen Fahrerkabine
ausgerlstet, die eine ausgezeichnete Sicht sowie
leicht zu bedienende Hebel und Reglagen aufweist.
Das Innenmilieu der Kabine ist aufgrund der
ausgezeichneten Schalldammung in héchstem Maf3e
angenehm.

Der 425 C laft sich leicht einsetzen. Das Fahrzeug
1af3t sich aufgrund des geringen Wenderadius
geschmeidig und zuverlassig einsetzen, sei es auf
schlechten Boden wie auch in gréf3ten Steigungen.

Die Bremsanlage besteht aus einem Zweikreis-
Sicherheitssystem sowie einem Retarder, der
zwischen Drehmomentwandler und
Lastschaltgetriebe eingebaut ist. Ein sicheres,
bewahrtes und leistungsfahiges Konzept.

Die hydro-mechanische Voll-Servolenkung mit

direkter Verbindung zwischen Lenkrad und Radern

g\ewéhrleistet ein hervorragendes und sicheres
anovrieren des Fahrzeugs auf allen Boden.

SERVICEFREUNDLICH

Leicht zuganglich

Motor und Getriebe sind leicht zugangjich eingebaut.
Dank optimaler Standardisierung ist fir Service und
Wartung nur wenig Spezialwerkzeug erforderlich.
Sichere Halterungen sowie rutschfeste Stufen
erleichtern die Durchflihrung der taglichen Wartung.

Elektrische Anlage mit optimaler Gestaltung

Die elektrische Anlage ist mittels gedruckten Kreisen
aufgebaut und dadurch sind die Elemente leicht
zuganglich an einer Stelle in der Fahrerkabine
angebrachl. Wenige Kontaktstellen, einfachere
Fehlersuche und somit gréf3ere Sicherheit sind
dadurch gewahrleistet.



MASSANGABEN 425 C
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MOTOR ELEKTRISCHE ANLAGE
Volvo TD 121 G, ein 6-Zylinder-
Viertaktdiesel Reihenmotor mit
Direkteinspritzung, Turbolader und
nassen, austauschbaren :
Zylinderlaufbuchsen. Spannung 24V
" | By — Batterieleistung 160 Ah
ruttoleistung i s : ;
(290 PS bei 2100 Wmin SAE) iiedivtin S P
Schwungradleistung 200 kW bei 35 U/s DIN 70020 Anlasser, Leistung 4,8 kW (6,5 PS)
(272 PS bei 2100 U/min DIN)
Max. Drehmoment 1130 Nm bei 23,3 U/s SAE J 270
(115 kpm bei 1400 U/min SAE)
1060 Nm bei 23,3 U/s DIN 70020
(108 kpm bei 1400 U/min DIN)
Zylinderzahl 6 :
Bohrung P KRAFTUBERTRAGUNG
Hub 150 mm
Hubraum 12,0 dm’ (12,01)
Verdichtung 14,2:1 Dreh
Kaltstartanlage Erhohte Einspritzmenge und rehroment- . :
Vorwarmung der Ansaugluft wandler, Typ Allison TC 490 mit Lock-up
Luftfilteranlage Vorzyklonreiniger, Trockenluft- Wan.dlungsgrad max. 2,46:1
Hauptfilter sowie Sperrfilter Getriebe Allison CLBT 754
Kihiventilator Saugender Liifterfliigel e e e
Retarder: Bremsleistung 360 PS bei
2100 U/min
Fahrgeschwin- Uber-
digkeit (max) _ setzungs-
1°G 11,2 km/h _;ergfiltnis
jang j _ 5,18:1
2. Gang 182 km/h  3,19:1
3. Gang 287km/mh  2,02:1
4. Gang 420km/h 1,381
5. Gang 580km/h  1,00:1
Ruckwartsgang 123km/h  4,72:1

BREMSANLANGE

Retarder im Getriebe sowie
Druckluft-betatigte Trommel-
bremsen auf samtlichen Radern.

Fahrbremse 1 Retarder im Getriebe
Fahrbremse 2 Zweikreis-Druckluftbetatigte
Trommelbremsen

Zweikreisbremse Kreis 1 fur Vorderachse
Kreis 2 fur Hinterachse

Feststellbremse Federspeicherbetatigung der
Trommelbremsen auf der
Hinterachse



BEREIFUNG

Felgen 11,25-25
Reifen  16,00-25/28 E3

ACHSEN

Schwimmend gelagerte
Antriebswellen mit Planeten-
Nabenvorgelege.

Al

Vorderachse Geschmiedete Starrachse mit

Blattfedern
Hinterachse Direkt im Rahmen befestigt

Gesamtuntersetzung
der Hinterachse 9,78:1

Gesamtuntersetzung
als Sonderaus-
rustung 11,42:1

Differentialsperre ~ Automatisch mit Rutschkupplung
40 % Ubertragung

KIPPERHYDRAULIK
Hydraulikpumpe, wandlerabhangig

Fabrikat
Lenkradum-
drehungen fur
maximalen
Einschlag

Lenkzylinder
Lenkpumpe

Filter

Kleinster
Wenderadius

Kleinster
Schwenkradius
nach links

nach rechts

LENKUNG

Hydraulische Servolenkung mit
mechanischer Riickfiihrung

ZF

6
1 Zylinder doppelt wirkend

Zahnradpumpe, vom Getriebe
angetrieben

1 Papierfilterpatrone mit
Magnetkern

Einsatzdaten
7250 mm
7900 mm

8250 mm

KIPPER

Typ Zahnradpumpe, Antrieb durch )
Getriebe Kippzylinder: 1 Zylinder, dreistufig teleskopierbar,
Anzahl 1 Pumpe 2 Stufen sind doppelt wirkend
Pumpenleistung 2,8 dm?/s bei 35 U/s Auskippzeit mit Last 11s
(167 Vmin bei 2100 /min) Senkzeit 11s
Betriebsdruck 20 MPa (200 bar) Auskippwinkel 71°
Burnisensibiteh Auskippanschlag ~ Gummiblocke
Typ Zahnradantrieb
Vorhandene
Anschlisse 1
Filter 1 Filterpatrone mit Magnetkern
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FEDERUNG

DRUCKLUFTANLAGE
@ W Vorderachse: Blattfedern

Kompressor:
Leistung 8,4 dm?/s bei 35 U/s
(508 Vmin bei 2100 U/min)
Antrieb Direkt vom Motor angetrieben
Automatische
Frostschutzpumpe B
Druckregler: Einschaltdruck Abschaltdruck FULLMENGEN
Regelungsbereich 6,6 - 7.6 bar
Druckluftbehalter:
Inhalt 60 + 60 = 120 dm’ (1) dm? (1)
Motor jnkl. Filter, Gesamt 325
bei Olwechsel 28
Kuhlanlage 61
Kraftstofftank 250
Getriebe, Gesamt 42
bei Olwechsel 30
Hinterachse 28
FAHRZEUGRAHMEN Hydraulische Anlage 105
Schweif3konstruktion mit U-Profilen
und Querverbindungen
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Anzahl Ausgange

Fahrersitz

Immissionswert

FAHRERKABINE

Stahlkonstruktion, auf
Silentblocken gelagert, schallisoliert
und ausgeklelge lglelzun s- und
Defrosteranlage als Standard.

1 Ture sowie Notausgang durch
herausnehmbare Scheibe
Einstellbar, je nach Gewicht und
Grof3e des Fahrers, Sitz mit
Armlehnen und Sicherheitsgurten

Max. 80 dB (A)

GEWICHTSANGABEN

Dienstgewicht (inkl. Fahrer, Olen,
Kihlwasser, gefiilltern
Kraftstofftank und Standardmulde).

Vorderachse Hinterachse Gesamt
Dienstgewicht kg 8900 8200 17100
Nutzlast kg 5100 17400 22500
Gesamtgewicht kg 14000 25600 39600
Nutzlast- Nutzlast geteilt durch  _ 22500 _ 4 35
faktor = Dienstgewicht 17100 k

MULDE
Standardmulde

Muldeninhalt nach

1ISO2:1*

Muldeninhalt,
Wassermaf3, m> 11,5
Muldeninhalt,

gehauft, m’ 15

Materialqualitat

Geharteter %pezialstahl mit einer Streckgrenze von
110 kp/mm~.
Schlagfesugkelt min. 360 HB

Materialstarke Boden 20 mm
Seiten 10 mm
Vorn 10 mm
Gewicht 5300 kg

*) BeiInhaltsangaben unter 10 m? wird das Maf3 mit
einem Dezimal angegeben.

aufgerundet.

Bei Inhaltsangaben ab 10 m” wird das Maf3 auf 0,5 m”

OBERE HECKKLAPPE

Das Fahrzeug kann mit oberer
Heckklappe geliefert werden.
. Diese Heckkleppe kann sowohl
bei der Standardrnulde wie auch bei erhohter Mulde
angebracht werden.

Die Heckklapﬂe schliefit sich durch ihr Eigengewicht
:;Jdnclidoﬂnet sich automatisch beim Auskippen der
ulde

Beim Transport von geschossenem Material muf3 die
Heckklappe abiI nommen werden. Das Mehrgewicht
durch die Heckklappe betragt 250 kg.
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SICHERHEIT UND
KOMFORT

e Kabinenheizung mit Riickfahrscheinwerfer

Frischluftfilterung und Bremsleuchten
Defroster Rucklicht

e Ergonomisch gestalteter, Fahrerhausbeleuchtung
einstellbarer Fahrersitz Instrumentenbeleuchtung

® Scheibenwischer ® Anzeiger fir

® Scheibenwaschanlage Luftfilteranlage

® Riickspiegel ® Komplette

e Sonnenblende Reifenfiillanlage

e Sitzgurte ® Tachometer

® Zigarrettenanziinderund  ® Drehzahlmesser
Aschenbecher ® Diebstahlschutz

e Getonte Scheiben ® Warnblinkanlage

e Signalhorn ® Steinentferner,

® Beleuchtung: Zwillingsbereifun
Hauptscheinwerfer ® Druckluftanschl
Fernlicht/Abblendlicht/ ® Warnsummer fur
asymmetrisch Druckluftanlage
Standlicht e Standgas
Rickfahrleuchten ® Schalldampfer

Blinkleuchten

KRAFTUBERTRAGUNG

® Drehmomentwandler
® Automatisches Getriebe
® Automatische Lock-up Kupplung

MOTOR UND
ELEKTRISCHE ANLAGE

® Wechselstrom-Lichtmaschine ® Anzeiger fir:
e Kontroll-Lampen fiir:

Betriebsstunden

Feststellbremse Druckluft (2 Kreise)
Voll-Licht Oldruck des Motors
Blinklicht Kihlwassertemperatur
Ladekontrolle Oldruck des Getriebes
Oldruck des Motors Getriebetltemperatur
Ausgekippte Mulde Drehzahl des Motors
Lock-up Kupplung Fahrgeschwindigkeit
Kaltstartvorrichtung
Beleuchtung-Elektroschalter

FAHRZEUGMULDE

® Abgasmuldenheizung
® Felsmulde
® Sicherheits-Auskippsperre

L

SONDERAUSRUSTUNG

(Standardausriistung in gewissen Landern)

® Rickspiegel mit Defroster @ Geanderte

® Fahrersitz mit Heizung Hinterachsuntersetzung

e Klima-Anlage e Mulde mit

® Fahrtenschreiber Gummiauskleidung

® Elektrische Motorheizung @ Notlenkun

® Rammschutz fur ° Ersatzradff-gelge
Kraftstofftank und ® Rickfahrwarnanlage
Druckluftbehalter ® Obere Heckklappe,

® Elektrische Heizung fur selbstoffnend
Getriebe ® Abgasanlage ohne

® Erhohte Mulde, fir den
Transport von leichterem
Material

® Nach oben versetzter
Ansaugluftstutzen

Muldenheizung
Felsreifen E4
Kabinenstandheizung
Radio/Cassettenrecorder
Schutzringe, Vorderrader
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