Seguridad

Cabina ROPS

Asiento del conduccion suspension

y ajustable, provisto con cinturdn

de rodillo

Bloquen de la rotula de direccion

Bocina

Direccion de emergencia

Espejos relrovisores

Limpiaparabrisas

Lavaparabrisas

Material antideslizante en
capd y guardabarros

Reja de proteccion para la ventana
trasera

Intarmitentes de advertencia
(Hazard)

Velocimetro

Confort

Calefaccion con toma extenar de
aire filtrado y desempafador

Cenicero

Crstales tintados

Encendedor

Posavaso

Soporte de radio/Contronic en
el techo

Visera de proteccidn solar

Volante de mando ajustable

Motor

Maotor de baja emisidn de gases

Turtrecompresor

Intercooler

Manguera para ¢l vaciado de acei-
e

Frecalentamiento

Servicio y mantenimiento

Juego de herramientas con equipo
de inflado de neumaticos

Caja de herramientas

Lubnicacién automatica

Motor

Filtrey el cvmbuistible axtra
Filtro de aire en bafo de aceite
Filtra de refrigerante

Eléctricos

Alumbrado de trabajo

Lampara de advertencia rotativa
con fijacidn abatible

Indicadores de direccion laterales

EQUIPO ESTANDAR

Sistema eléctrico

Generador de comente alterna

Desconectador de bateras

Toma elécirica

Indicadores para:

* Presion de frenos

= Temperatura del motor

~ Rpm

* Combustible

* Horas

* Temperatura de la transmision

Alumbrado:

* Faros prncipales, lucas
largas/cruce

* Luces de estacionamento

* Incicadores de direccion

+ Luces traseras

* Luces de marcha atris

+ Luces de pare

+ [lluminacion de cabina

* lluminacién del panel de
instrumeantos

+ Alumbrado para el panel de man-
dos

Lamparas de control para:

+ Indicadores de direccion

* Bloqueo de diferencial delantero

+ Bloqueo de diferencial
longitudinal

* Alumbrado

+ Faros principales

+ Precalentamiento

* Cambiio de alta/baja

« Freno de escape

* Freno de servicio
activado

Lamparas de adverlencia para:
* Filtro de aire, motor
« Carga de bateria
* Caja elevada
* Presion de frenos
« Falta de frenos
* Presion del aceite del motor
+ Temperatura del motor
« Freno de estacionamiento
* Bomba dependiente del mator
« Bomba dependiente del terreno
= Mivel de aceite de hidrdubco
* Freno de estacionamiento
= Temperatura de la transmision
Lampara cantral de advertencia
para;
= Carga de batena
* Falta de frenos
+ Presion del aceite del motor
* Motor embalada
* Funcion de direccidn
+ Presitn de frenos
* Transmision
» Mivel de aciate de
hidraulico
= Filtrode aire, motor
Temperatura de la
+ Temperatura del
motor

EQUIPO OPCIONAL

Cabina

Espejos retrovisores térmicos

Aira acondicionado

Asiento, pasajero

Asiento del conductor con
suspenson neumatica,termico

Velocimetro en millas

Controme

Radio

Kit de nstalacidn para radio

Proteccion

Techo de proteccion FOPS
Proteccion de frenos, eje delantero
Juego de seguridad

Exteriores

Ensanchadores de guardebarros,
27 m

Proteccidn contra salpicaduras
detras, 3,2 m

Gancho traccion

Sistema de giro sobre si mismo

Nas rezervamos ef derecho de introducir modificaciones en el dizefio y especificaciones sin previo aviso,
Las ilustraciones no siempre muestran ef model estandar.

VOLVO

Volvo Construction
Equipment Group

Linea de fuerza

Convertidor de par

Blogqueo automatico

Cambio automatico

Caja de reenvio con cambio de
alta/baja

Retardador hidraulico

Bloquen de diferencial longitudinal

Bloqueo de diferencial del eje
delantera

Bloqueo de diferencial del eje
tragero

Frenos

Freno de servicio de dos circuitos

Frenos de disco de accionamiento
hidraneumatico en todas las
ruedas

El frena de estacionamiento

Activacion del retardador integrada
al pedal de frenc

Freno de carga y basculamiento

Caja

Caja con canales de gases de
escape y chapas de desgaste

Meumaticos
Delanta: 23.5R25
Detras: 29.5R25

Caja

Calefaccion de la caja

Otros

Purificador de gases de escape

Aceite hidrdulico sinléhico
(biodegradable)

Ral, Ma, 33 2 GGH 4088 $|:|mueJL
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DUMPER ARTICULADO VOLVO

4x4

* Potencia del motor SAE J1349: + Motor Volvo diesel de baja

Neto 187 kW (251 hp) emision de gases,
Bruto 190 kW (255 hp) turboalimentado con inyeccion
= Volumen de caja: directa y con enfriamiento del
13 m3 (17 yd3) aire de admisian,
+ Capacidad de carga * Cambio automatico con
225t (25 sh tn) control electrdnico. Gama de
marchas altas y de marchas
bajas.

+ Retardador hidraulico como
equipo de sene.

Todos ellos con un blogueo

del 100%. Un blogueador longitu-
dinal de diferencial y dos transver-
sales.

Eje delantero con suspension
de tres puntos y amartiguacian
eficaz.

Freno de carga y basculamiento.
Volante de mando ajustable.
Bajo nivel acistico en la cabina.

VOLVO



MOTOR

Diesel de 4 tiempos Volvo, de baja emision de gases,

6 cilindros en linea, inyeccidn directa, turbo alimentado con
valvulas en cabeza y camisas cambiables del tipo himedo.
Ventilador: Ventilador de refrigeracidn accionado
hidraulicamente y requlado por termostato el cual no consu-
me potencia innecesariamente cuando la necesidad de refri-
geracion es baja.

Marca..........co0uevnn. Volvo
Modelo ciiiie.... TD73KCE
Potenciamaxa, ........... 40 rfs (2400 r/min)

SAE 11349 Bruto
Potencia en el volante . . . . ..

SAE J1349 Neto

DIN 6271*
Parmax.a ...............

SAE 11349 Bruto

SAE J1349 Neto

DIM 6271 *
Cilindrada total. . ..........
Diametro de los cilindros. . . .
Camera. .. ..ovveeenennnns
Relacion de compresion . . . .

190 kKW (255 hp)
40 rfs (2400 r/min)
187 kKW (251 hp)
187 KW (251 hp)
20 rfs (1200 r/min)
1090 Nm (804 Ibf ft)
1080 Nm (796 |bf ft}
1080 MNm (796 |bf ft)
6,731 (411 in9)

105 mm (4.1 in)

130 mm (5.1 in)
17,7:1

*) con el ventilador a la velocidad de rotacion basica. Con
el ventilador a la velocidad de rotacion maxima, se desar-

rollan 174 kW (233 hp) lo cual esta de acuerdo con DIN

70020,

**) con el ventilador a la velocidad de rotacién basica.
Con el ventilador a la velocidad de rotacion maxima, se
desarrollan 970 Nm (715 Ibf ft), lo cual esta de acuerdo
con DIN 70020,

a SISTEMA ELECTRICO

24V
2x135 Ah
1,65 kW (B0 A)

Capacidad de las baterias. . .
Potencia del generador . . . ..
Potencia del motor

dearrangue .. ............ 3 KW (B7 hp

CAPACIDADES - SERVICIO

Volumen de aceite, motor . ..
Deposito de combustible. . . .
Sistema de refrigeracion . . . .

24 | (6.3 US gal)
280 | (74.0 US gal)
37 1(9.8 US gal)

Transmision total .. ........ 161 (4.2 US gal)
Caja de cambios de reenvio . 61 (1.6 US gal)
Eje delantero .. ........... 27 1{71 US gal)
Ejetrasero ... ............ 481(12.7 US gal)
Sistemadefrenos ......... 2 1{0.5 US gal)

180 | (476 US gal)
1551 (41.0 US gal)

Sistema hidraulico . . ..... ..
Depodsito hidraulico .. ... ...

E LINEA DE PROPULSION

Convertidor de par: De un paso con estator de rueda libre y
conexion automatica directa (lock-up) en todas las marchas.

Caja de cambios: Caja de cambios planetaria
automatica con cingo marchas adelante y dos atras.

Caja de reenvio: Volvo en ejecucion de dos pasos con toma
de fuerza y diferencial con funcion de bloqueo

(bloqueo al 1009%).

Ejes: Volvo, Traccion a las 4 ruedas. Totalmente flotantes,
con reductores tipo planetario en los cubos de las ruedas.
Bloqueadores de diferencial: Un bloqueador de diferencial
longitudinal y dos transversales. Todos ellos con un bloqueo
al 100% (acoplamiento de garras),

Convertidor . ............. 2.4:1

Transmision .. ........ovn.. Volve PT 1051 (5HP 500}

Cajadereenvio . .......... Vaolvo FL 652

= Volvo AH 54 7 AH 71
Velocidades

Baja, adelante

& km/h (3.7 mile/h)
10 km/h (5.6 mile/h)
17 km/h (10.6 mile/h)
24 km/h (14.9 mile/h)
24 km/h (21.1 mile/h)

0 b Wk =

Alta, adelante
1 9 km/h (5.6 mile/h)

2 15 km/h (9.3 mile/h)

3 26 km/h (16.2 mile/h)

4 37 km/h (23.0 mile/h)

5 52 km/h (32.3 mile/h)
Baja, atras

1 7 km/h (4.3 mile/h)
Alta, atras

1 11 km/h (6.8 mile/h)

SUSPENSION

Volvo todo-terreno y para caminos. Totalmente libre de
mantenimiento,

Eje delantero: Dos muelles de retencion de goma con amor-
tiguacion integral en cada lado. Estabilizadores.
Amortiguadores dobles en cada lado. La suspension del tren
delantero es en tres puntos, lo que permite las oscilaciones
que son necesarias al pasar sobre terreno accidentado,

Eje trasero: Sin suspension.



DIMENSIONES Volvo A25C 4x4 (Sin carga)

1 A

I 88556 mm {29'6") F 4650 mm {15°37) M1 3550 mm (11°8") W 2370 mm (7'97)
Al 4495 mm (14'97) H 1890mm (6'27) 8] 2980 mm (9'9) w 3180 mm (10'5")
AZ 4985 mm {16'4") | 590 mm (2'17) P 2800 mm (9'2%) X 480 mm (1'77)
B 4500 mm (148"} J 2730 mm (8'117) Q 2680 mm (8'10") X1 810 mm (2')
C 3285 mm (10'9") K 2335mm (7'117) £ 555 mm (1'107) X2 770 mm (2'7")
Ci 3210 mm (10'6") L G50 mm (4°47) R 695 mm (2'3") Y 2150 mm (7'17)
c2 1320 mm (4'47) M 5700 mm (18'5") 5 1405 mm (4'77) Z 2795 mm (9'27)
] 2415 mm (7117) ] 7600 mm (24'7%) T 1030 mm (3'6%) al 26°
E 1200 mm (3117) u 3185 mm (10°57) a? 70°

ad 45°

A25C 4x4 Turn Around (Opcional)

31t
Sistema de ruedas de giro. Girar 180° en 25 segundos. 1. Dirigirse al lugar de giro, girar al maxime la unidad tractosa y
Para girar la maguina 180° en una maniobra de tres pasos solo es necesa- retener el freno,
rioa un ancho da 8.6 m, 2. Levantar la unidad de carga y girar lo maximo, 907,
Las ruedas de giro se accionan hiddulicamente desde el puesto de conduc- 3. Descender la unidad de carga y salir del lugar de giro
cion y levantan la unidad de carga descargada de manmera que el sistema retrocediendao.

hidraulico de direccion puede hacer girar la unidad de carga 90°,

CAPACIDAD DE CARGA {Segun norma SAE 2:1)

Capacidad de carga .... ... 22 500 kg (25 sh ton)
Caja, cargarasa........... 10,1 m? (13.2 yd)
colmada 13,0 m* (17.0 yd?}




SISTEMA DE FRENOS

©)

Sistema de frenos de dos circuitos con frenos de disco
hidroneumaéticos gue cumplen con IS0 3450 y SAE J1473
para el peso totall

Distribucion en los circuitos: Un circuito para la seccién
delantera y otro para la seccion trasera.

Freno de estacionamiento: De disco sobre el arbol de
transmision, aplicado por resorte. Esta dimensionado para
retener el vehiculo cargado en pendientes de hasta el 18%.
Cuando se aplica este freno, se bloquea el diferencial longi-
tudinal.

Frenos de carga y basculamiento: Si se aplica el freno de
estacionamento estando en marcha el motor, se activan
tambign los frenos de servicio de los ejes del bogie.

Compresor: Accionado por engranajes desde la distribucion
del motor.

Freno con gases de escape: Equipo standard.
Retardador: Estandar. Hidrdulico, integrado en la transmisi-
on. Regulable en forma continua con un pedal separado. Se
activa automaticamente con el pedal del freno de senvicio.

En lo referente a la capacidad de retardacion,
incluide motor, freno de escape y el retardador, véase el
grafico de la pagina 4.

m SISTEMA HIDRAULICO

Bombas: Bombas de émbolo de caudal variable dependien-
tes del motor montadas en la toma de fuerza del volante.

Bomba hidraulica dependiente del terreno para conduccion
de emergencia, situada en la caja de cambios de reenvio.

Filtro: Filtrado de aceile a través de dos filtros de papel con
niicleo magnético.

Capacidad de la bomba por

bomba a una velocidad de . .
Bomba dep. del motor
Bomba dep. del terreno

Presion de trabajo . . ..... ..

=)

Cabina Volvo: Probada y aprobada segin ROPS norma
I50/3471/5AE 11040/AFPR 88. Montada sobre elementos
de goma, lo cual reduce con eficacia la generacidn de wibra-
ciones. Volanle de mando ajustable. Soporte de
radio/Contronic en el techo.

Calefaccion y aire fresco: Entrada de aire con filtro y ventila-
dor con tres velocidades.

34 rfs (2040 r/fmin)

100 Ifmin (26.4 US gpm)
118 lfmin (31.2 US gpm)
19,5 MPa (2830 psi)

CABINA

Asiento de conduccion: De disefio ergondmico, con sus-
pension y ajustable. Tapizado a prucba de fuega. Cinturon
abdominal, de rodillo,

Plaza del acompanante con asienlo acolchado, respaldo y
cinturan abdominal. (Equipo extra).

Salidas de emergencia . . . . . 2
Mivel acustico en la
cabina segin norma 150 6394

y al velocidad méxima ... ... 78 dB (A)

SISTEMA DE DIRECCION

Sistema de direccion central hidromécanico con reacoplami-
ento mecanico. Sdlo 3,4 giros de volante entre topes.

Cilindros: Dos cilindros de direccion de efecto dohble.

Funcion de direccion de emergencia: Como standard, cum-
ple con ISO 5010 con un peso total.

Angulo de direccién: + 45°

Caja: De acero templado y revenido con alta resistencia a los
impactos.

CAJA

Cilindros: Dos cilindros de etapa simple de efecto doble.

Angulo de basculacion . . . .. 70°
Tiempo de basculacion
con carga 12 5
Tiempo de descenso 10 s

Caja, espesor de chapa

tronco delantero 18 mm (0.70 in)

lados 20 mm (0.79 in)
fondo 20 mm (0.79 in)
atras 24 mm (0.94 in)

1000 N/mm* (145000 psi)
1250 N/mm® (181000 psi)
HE 360-440

Limite de elasticidad . ... ...
Limtede rotura . ..........
Dureza, min...............

El peso en orden de servicio incluye combustible, aceite, agua
y conducior,

PESOS

Sin carga
Delante 8150 kg (20172 |b)
Atras B620 kg ((14595 Ib)
Total 15770 ky (34767 b}
Cargautil................ 22500 kg (49603 Ib)
Cargada
Delante 12550 kg (27668 Ib)
Atras 25720 kg (56702 |b)
Tatal 38270 kg (84370 In)

PRESION SOBRE EL SUELO

Con un hundimiento del 15% y peso segun la especificacion,

Sin carga
Delante 95 kPa (13.8 psi)
Atras 47 kPa (6.8 psi)
Cargada
Delante 131 kPa (19.0 psi)
Atras 183 kPa (26.5 psi)
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INSTRUCCIONES

En el diagrama de fuerza de traccion, las lineas diagonales representan la resistencia total que es la inclinacion en % méas la
resistencia a la rodadura en %.

También en el diagrama de la fuerza de frenado representan las lineas diagonales la
“resistencia total” (aqui en cuestas abajo la aportacion total de fuerza, fuerza de empuje) que es la inclinacion en % menos la
resistancia a la rodadura en %.

A.  Elegir en el lado derecho del diagrama la linea diagonal indicadora de la resistencia total en cuestion,
B. Seguir la linea diagonal hasta que corta la correspondiente a peso del vehiculo. GMW (peso total). NMW (tara).

C.  Trazar una nueva linea horizontalmente hacia la izquierda desde el punto de corte obteni do hasta que la nueva linea
corte la curva de fuerza de fraccion, o de fuerza de frenado.

D. Léase la velocidad actual.



