DIE KNICKGELENKTEN VOLVO-DUMPER

A20C, A25C 44, R25C, A25C CONTRINER,
A25C LEICHTGUT, A30C

VOLVO



Sie arbeiten Tag fur Tag

Energie, Ausdauer, Flexibilitit. Rund um die Uhr, rund um den
Globus sorgen die Knicklenker-Dumper von Volvo dafiir, daB Dinge
in Bewegung kommen. lhre Aufgaben werden vielfiltiger, und nicht
selten sind sie deshalb im Einsatz, weil andere Mittel versagen.
Verfiigbarkeit? Verhalten in schwerem Geldnde? In extremem Klima?
Wer danach fragt, findet die Antwort meist in einem Volvo-Dumper.

Bau neuer Bahntrassen in Europa. Untertage-Einsatz in Stidamerika.
Erztransport in einem afrikanischen Tagebau. = Drei Tagebuchseiten

aus dem Dumper-Alltag:

Freie Fahrt in Europa

Europa wichst zusammen. An die
neue Mobilitit der Menschen und
Giiter miissen sich auch die alten
Infrastrukturen anpassen. Das gilt
ganz besonders fiir die Netze der
europiiischen Eisenbahnen. Immer
mehr Ballungsriume werden durch
Hochgeschwindigkeitsverbindungen
verkniipft. Vielfach sind neue
Trassen erforderlich.

ZFum Beispiel in Sidbelgien. Von
der Baustelle miissen 2,5 Mio m'’
Abraum fortgeschafft und etwa
3,5 km weit auf einer stillgelegten
Zache abpekippt werden, Ein Job
fir Schwerlaster, wie man anlangs
dachte. Die Wirklichkeit wollte es
anders. Schmierige Lehmbiden,
schweres Gelinde, ungiinstige
Gegebenheiten an der Kippstelle
machten den Lkw-Einsatz un
méglich.

So durften Volvos zeigen, dal sie
es besser kinnen. Jetzt rollen 65

Pumper im Mchrschichtbetrich,

damit hier bald die neue Bahn "zum
Zuge" kommt. Die Bauunternehmer

wissen, was sie an ihren Dumpern
haben. Monatlich an die 320
Stunden sind die Maschinen im
Einsatz — mit beispiclhalter Zuver-
Lissigheit, Und sie kommen durch,
Drer bei Nisse schr rutschige Lehm
hilt sie nicht aull Das Produktions-

soll wird eingehalten,

Eiskalt in Simbabwe

Hitze diber 40 Grad. Steigung 12
Progent, Taglich 20 Stunden lang,
Ihre wirklich heille Fiinf-Tage-
Woche in der Kupfergrube Sanyati
gehen die vier Volve A25C eiskalt
an.

Die Dumper dibernehmen das ere-
haltige Haufwerk und befirdern es
SO0 m weit zur Anreicherungs-
anlage. Auf der Strecke geht es bis
#u 12 Prozent steil bergab. Fahrer-
geschick und Technik missen hier
dafiir sorgen, dall die Dumper nicht
aul die “schicle Bahn™ geraten. Gut,
dalh sie cinen Retarder haben!
Damit die Bremsen nicht vorzeitig
verschleilien, sind die Fahrer pehal-
ten, fMeibig den Retarder zu betit-
gen. Mit Routine und Feingefiihl
schaffen sie das und kommen meist

sogar ochne Bremse aus.

Tief in Chiles Erde

Um Kuplergewinnung geht es auch

im Andenland, Durch cinen 2 km

langen Stollen mit bis zu 14 Prozent

schallen drei Volvo AZSC

s der Grube zur Verlade-

Steig

das Er

stelle im Freien [wo Volvo-Radlader
am Werk sind).

Fisrderbetrieb ist rund um die Uhr,
Dank der Niederemissionsmotoren
der Dumper ist die Arbeitssicher-
heit jedoch nie gefihrdet. Auch der
technischen Zuverlissigkeit hat der

Dauwerbetrich nicht das geringste
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anhaben kinnen. Die ausgefeilte
Planung und Durchfithrung der
Instandhaltung machen es méglich.
Dz trigt auch bei, dal die
Konezeption der Dumper der Gig-
lichen Wartung durch den Fahrer

sehr entgegenkommt
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Die effiziente Methode

Als Volvo in den 60er Jahren den knickgelenkten Dumper einfiihrte,
war dies nicht einfach eine andere Maschine. Im Markt merkie man
sehr schnell, daB mit dem Dumper eine villig neue Transportmethode

ermdglicht wurde.

Als die ersten Volvo-Knicklenker

anrollten, haben die Tiefbauer rasch

eingeschen, dafh man Baustellen und

Baustellenverkehr anders organisic-

ren mubte. Denn es war unverkenn-

bar: Die nevartigen Schwerlaster
boten ein Potential, das, sinnvall
ausgeschoplt, dic Arbeiten weitaus
ellizienter machen konnte:

B Celindegingigheit: Erspart Um-
wege; kiirzeste Querfeldeinfahrt
mit voller Ladung unter fast allen
Bedingungen.

B Maniwrierfihigkeit: Erlaubt sehr
schnelle Positionicrung zum Be-

und Entladen.

B Priziser Kipphetrick: Entladen
auch an Gelindekanten; Hills-
mittel oder -personal meist nicht
erforderlich.

Heute erfiillen die drei Basismodelle

AZ0C, A25C und A30C die in sie

gesetzten Erwartungen in umzihli-

gen Lindern und Einsitzen, Welches

Maodell schlieBlich verwendet wird,

ist hauptsiichlich eine wirtschaftliche

Frage, die abhingt von der Grafe

des Ladegerits, von der Nutzlast

des Dumpers, von der Transport-

entfernung sowic nicht zuletet von

der Fordenung nach cinem lexiblen

Einsatz des Knicklenkers.

Einsatzoptimierung

Der knickgelenkte Dumper hat,

in jeder Hinsicht, ein weites Betati-
gungsteld. Transportstrecken bis zu
mehreren Kilometern und gegebe-
nenfalls linger bewiltigt er elfizient,
befestigte Wege oder Geliinde,
chene Flichen ader Steigungen/
Gelille ehenso, Seine Vielseitigheit
macht thn wur Alternative, die es
fast immer lohnt, in Erwigung
perogen i werden, Optimal zur
Geltung kommt der Dumper aber
erst im Zusammenspiel mit gezielt
gewithlten anderen Baumaschinen.
Sehr wichtig ist es auberdem, nur
Dumper gleicher Grife zu einer
Flotte zu formieren,




Beladen

Als Ladegerite werden am hiufig-
sten, und meist auch am erfolg-
reichsten, Hydraulikbagger cinge-
setzt — am besten mit einem Loffel-
volumen, das den Dumper mit drei
bis fiinf Arbeitsspielen fille. Bei
losen Massen kann dagegen ein
Radlader das giinstigere Mittel sein,
Radlader sind wendiger und haben

ein griBeres Schaufelvolumen.

Auch von Bandforderern oder Silos
kann ein Dumper Ladung tiberneh-
men. Doch welches Mittel auch
immer: Dank hoher Mangvrierfhig-
keit bringt der Fahrer seinen Dum-
per stets schnellstens in Belade-
position,

Transport

Von seiner stirksten Seite xeigt sich
der Dumper beim Befardern von
Ladung, Die Knicklenker von Volvo
bewiltigen Strecken, wo ein Durch-
kommen zunichst oft unmaglich
erscheint. Vielfach kann auf das
Anlegen von Behelfsstrafien verzich-
tet werden. Fir solche Einsitze sind
die Dumper ja urspriinglich ent-
wickelt worden,

[Das Rahmen-Knickgelenk ist das

A und O der Gelindegingigheit.
So verbunden, sind Zugmaschine
und Ladungstriger weitgehend
unabhingig voneinander beweglich,
Rahmen und Boden werden weni-
Ber I.:Iﬂd .ill.l:i.Ht‘j;‘Jii."I'l.l;"l'll;'f I'!nl._'iil.:ptvl..
Insgesamt LBt sich eine solche
Maschine leichter fahren,

Vollendet wird dieses Vorwiirts-
Prinzip durch die Volvo-Lisungen
fiir Sechsradantrieb, Differential-
sperren und Automatikgetriebe.
WVorderachsauthingung und
Tandemachsen hinten garantieren,
daft Fahrer und Ladung unbe-
schiadigt ankommen.

Fiir freie Fahrt im Gelinde ausge-
legt, kann es der Dumper aber auch
auf festem, ehenem Grund mit

Strabenfahrecupen aulmehmen.

Entladen

Am Ziel mub die Ladung meist

an einer ganz bestimmten Stelle
abgekippt werden. Knickgelenkte
Dumper von Volvo kinnen das.
Unterstiittzung durch andere
Maschinen, wie beispiclsweise
Planierraupen, ist im Prinzip nicht
erforderlich.

Gelandegingighkeit und die Reifen
mit ihrem niedrigen Bodendruck
erlauben es dem Fahrer, seinen
Dumper schnell und ohne festzu-
fahren in Stellung #u bringen,
Dann beginnt der Kippvorgang.
Schnell ist die Mulde um 707 aus
der Transportposition angehoben,
Die doppeltwirkenden Zylinder
“wichen" die Mulde surick, falls sie
sich einmal dber die Senkrechte
hinausbewegt. Mit Tandemachse,
hoch angeordnetem Kippgelenk und
speriell geneigter Entlad
es miglich, den Muldeninhalt auch

erutsche ist

iiber Kanten hinaus auf Hinge oder
in Gruben zu kippen.

Anpassung der Mulde

Bestimmte Ladegiiter und -metho-
den verlangen eine Nachriistung
der Mulde. Zur Sicherung der

Adung dienen der vorderseitige
Ladung dienen der vorderseitig

Uberlaufschute, der das Herab-
Fallen von Material aul Kabine
und Fahrer verhindert, sowie die
Heckklappe sum Zuriickhalten
vion Ladegut beim Transport. Die
Heizung im Muldenboden [vorbe-
reitet) entwickelt einen sehr guten
Anti-Haft-Effekt vor allem bei
Frost. Weil Abgaswiirme genutzt
wird, ist zusitzliche Energie nicht
erforderlich.



Standardlosung fur Spezial-
einsatze

Im Grunde genommen wurde der knickgelenkte Dumper fiir den
Abraumtransport konstruiert. Im Laufe der Jahre tbertrug man den
Volvo-Dumpern wegen ihrer Ziverlidssigkeit, Flexibilitit und
Transportleistung auch andere Aufgaben. Aus dieser Erkenntnis
heraus entwickelte Volvo geringfiigig modifizierte Knicklenker fiir
unterschiedliche Zwecke,

Volve A25C 4x4 Tunnelbau. In der Ausfithrung
mit Niederemissionsmotor und
Wendecinrichtung (9,5 m Wende-
kreis!) ist es in schlecht bewetter-

Wer ithn [ihrt, wird es wissen, Von
seinen besten Seiten weigt sich die
ses vierridrige Modell im stationi
ren Binsaty sowic im Stollen- und ten, engen Strecken die optimale
Maschine




Volve A25C Container

Der Volve AZ5C, ausgeriistet mit
einem Container, hat sich schon
vielfach bestens bewihrt im
Miillumschlag. Mit seinem niedrigen
Bodendruck, seiner Gelinde-
gingigkeit und Mandvrierfihigheit
tiberfihrt er spielend den Deponie-
kivrper und kippt den Mill genau
dort ab, wo er gelagert werden soll,
Diese Eigenschaften machen den
Volvoe A25C Container auch far
anclere Aulgaben interessant, wo
ihnliche Anforderungen gestellt

'.-'-"l.‘l'{il.‘ll.

Volvo A25C Leichtgut

Wenn der Volve AZ25C mitl ciner
groferen Mulde als dblich ausperi-
stet wird, kann er Giber eine Lade-
kapazitit bis zu 24 m" verfiigen,
sofern das transportierte Material
eine Dichte von maximal 0.9 t/m’
besitet.

Der Volve AZ5C Leichtgut ist zum
Beispiel bestens geeignet zum

Transport von Kohle und anderen
leichten Giitern mit grofiem
Volumen.




Im Mittelpunkt der

Fahrer

Wenn Volve Mittelpunkt sagt, dann
hat das auch eine wortwortliche
Bedeutung. MNicht nur, dals es der
Mensch ist, der an seinem kom-
fortablen Arbeitsplatz die Maschine
zu cinem hochproduktiven System
macht, Volvo hat konkret und
hewuafit den Sitz des Fahrers genan
iiber der Vorderachse und mitten
ewischen den Ridern angeordnet

Beim Passieren unebener Boden-

verhiltnisse sind die Bewegungen
in Mihe des Drehpunkts am
gl‘l'lilg.\tl'l1

Kombortabel bedeutet hier aulber
dem: Hervorragende Rundumsicht,
erfreulich prizise Lenkung und eine
Schaltautomatik, die dem Fahrer
gut und gern 150 Schaltspiele pro
Stunde erspart. Die logische Nut-
zung der verschiedenen Antrichs-

arlen |,:||nt |||'|' |}if.l.l'r-:'lﬂI:||l.|'||'I'J|‘I'|

bereitet keinerlei Probleme,

Die Dumper rollen schon als
Serienmodelle put gertistet an ihre
Aufgaben heran, Doch es wiren
keine Volvo-Dumper, wenn nicht
an die Fille gedacht wiire, die das
Ubliche an Einsatzbedingungen
und Anforderungen dbersteigen
Hier ein paar B 'rh;'\:-:'ll' aus dem

|.1|1:||,':1|;-_'|r1'i| |'|1'|'| './:.I||'|1'|'|i11'-\.-::-!'llll1l.'l'||.




Contronic — wacht, ordnet,
informiert

Dieses clektronische Kontrollsystem
erfalit Maschinendaten, wertet sie
aus unel interpretiert sie und zeigt
alles aul einem Display an, Die
Contronic iberwacht Maotor,
Fahrwerk und Bremsen. Sie verfolgt
den Servicebedart und wirkt so
unerwiinschtem Stillstand entgegen.
Und fithrt Nachweis ither Betrichs-
abliufe. All das mi

lert den

Wartungs- und Berichtsaulwand

und steigert so die Produktivitit
des Dumpers,

Komfortkabine

Beim Einsteigen empfingt den
Fahrer als erstes behaglich tempe-
rierte, saubere Luft. Die Klima-
anlage funktioniert effizient und
sicher und ist FCK'W-frei. Wie
bequem und kérpergerecht der

luftgefederte Sitz gestaltet ist, erlebt
der Fahrer, sobald er in welliges
Gelinde kommt. Die clektrische
Riickspicgelbeheizung sorgt auch
bei unglinstiger Witterung e klare
Sicht

Reinheitsgebot: Filter

Bei hoher Staubbelastung am Ein-
satzort ist das zusitzliche Ansaug-
luft-Olbadfilter mit hoher Ab-
scheidungskapazitit zu empfehlen,
am besten in Verbindung mit cinem
Kihlflissigkeitshilter. Fiir Kraltstolfe
unzurcichender Gitte steht ehenfalls

cin Zusatzlilter wur Verliigung,

e
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Wirtschaftlich dank moderner

Technologie

Vaolvo-Dieselmotor

Optimales Rahmen- Knick-
gelenk

Federung vorn, Tandem-
achse hinten

Allradantrieb, Differential-
Sperren 100 % schlissig

Automatikgetriebe

Hochwirksame Bremsen,
verschleibfreier Retarder

Bereifung mit niedrigem
Bodendruck

Hydromechanische
Lenkung

Die knickgelenkten Dumper von Volve sind von Grund auf und in

allen Komponenten fir Transportautgaben unter stark erschwerten
Bedingungen ausgelegt. Seit Dumper gebaut werden, hat Volvo in der
Entwicklung MaBstibe gesetzt. An der herausragenden Zuverldssig-
keit, Produktivitat und Wirtschaftlichkeit (auch langfristig) erweist sich,
wie gut durchdacht das Gesamtkonzept ist und warum es sich

bewihrt,

Motoren — durch und durch
Volvo

Kraftquelle aller Dumpermodelle
ist ein Sechszylinder-Diesel-Reihen-
motor mit Direkteinspritzung,
Turbolader und Ladeluftkiihler
(Intercooler). Aus der bewihrten
Grundkonstruktion wurden hohe
Leistungen und Direchmomente,
niedrige Schadstolfwerte und cine
lange Lebensdauer abgeleitet.

Die Motoren, mit den Hubraum-
klassen 7, 10 und 12 Liter, sind gane
fiir die Erfordernisse des Dumper-
Betriebs modifiziert worden.

Schon im unteren Drehzahlbereich
steigt das Drehmoment stark an.
Ein Kick aufs Gaspedal bringt die
Maschine in Schwung — cin will-
kommenes Verhalten gerade in
schwicripgem Geliinde, lm normalen
Arbeitshereich des Motors steigt das
Drehmoment mit sinkender
Direhzahl an. In der Praxis heilst das:
Widerstand verleiht der Maschine
rusilzliche Kraft, also etwa bei
Bergfahrt. Die Hochstdrehzahl liegt
in einem relativ niedrigen Touren-
bereich. Das vermindert Verbrauch
und Gerfiuschentwicklung und ver-
lingert die Lebensdauer.

Drehmoment-/Leistungskurve
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Turboladung dient der vollstandige-
ren Verbrennung: Bei erhihtem
Wirkungsgrad fallen zugleich weni-
ger Schadstofte an, Fiir hochwirk-
same Kihlung des Motors sorgl ein

WVentilator mit Hydraulikantrieh und
Thermostatregelung, Die Leistungs-
minderung fiir den Diesel st gering,
Die dibliche Staubbelastung an den
Einsatzorten macht effektive Luft-
lilter unverzichtbar. In Motfillen
wird ein Reservefilter wirksam. Eine
Meldeleuchte zeigt die Verstoplung
des Hauptfilters an.

Kraftvolle Bremsen, vorbildlicher
Retarder

Knickgelenkte Dumper von Volva
nehmen so gut wie alle Steigungen
und Gefille. Praktisch geht das aber
nur mit leistungsfihigen Bremsen.
Ein hohes Maf an Kraft und Sicher-
heit bicten hier Schetbenbremsen,
Der in den Antrichsstrang inte-
gricrte hydraulische Retarder hilft

als Bremsleistungsverstiicker bed
Talfahrt, das Tempo »u drosseln
oder konstant niedrig 2u halten.

Die hydraulische Bauart macht den
Retarder praktisch verschleififrei.
Die Bremswirkung ist stufenlos
einstellbar. In Verbindung mit
Retarderbetrieb erhiht sich die
Lebensdaver der Bremsen erheblich.

Bereifung mit niedrigem
Bodendruck

Die Bereifung moderner Dumper
ist fiir ausgesprochen niedrigen
Bodendruck dimensioniert. Prakti-
sche Bedeutung hat das vor allem
an den Be- und Entladestellen.
Das Profil (Tiefe 80) der Normal-
bereifung eignet sich sowohl far
Gelinde- als auch Fir Wegecinsatz,
Matiirlich gibt es auch Spesial-
bercilung, etwa mit niedrigstem
Bodendruck [Tiele 65) fir weiches
Gelinde oder verschleiBfeste Aus-
lihrungen fiir steinigen Untergrund.

Mulde, Auskippen
Grobe, Form und Kippwinkel sind

mitentscheidend fiar die Produk-
tivitit. Schnelles, punkigenaues und
im dibrigen mitheloses Entleeren -
daraul kommt es an. Die Mulde ist
stabil, stark belastbar und fir das
Beheizen mit Abgasen vorbereitet.
Ein warmer Muldenboden wirkt
dem Festfrieren oder Anhaften von
Material entgegen.

Das Anheben der Mulde - bis zu
und das Ab-
kippen der Ladung davert 15
Sekunden. Da die Entladerutsche
cin Stiick hinter den Riadern endet,
kann der Inhalt auch iiber Kanten
abgekippt werden. Maschinelle

707 sind moglich

Macharbeit ist nicht notwendig,
Die Ladung liegt exakt dort, wo

sie hin soll.



Rahmenknickgelenk

Charakteristisches konstruktives
Merkmal des Dumpers ist die Ver-
bindung von Vorder- und Hinter-
wagen durch Rahmenknickgelenk.
Das Rahmengelenk erlaubt eine
freie, gegenseitige Verdrehung der
Fahrzeugteile um 360°, So wirkt
sich die Beanspruchung der Rahmen
bei Gelandefahrt weniger stark aus,
und die Rider behalten besser
Bodenkontakt. Die Rahmen kénnen
sehr verwindungssteif ausgelegt
werden,

Das Knickgelenk ist die technische
Voraussetzung der Lenkbewegung,
Auch auf beengtem Raum behilt
der Dumper seine Mandvrierfihig-
keit. AuBerdem erleichtert die
Gelenkkonstruktion, durch Aus-
nutzen der Lenkkriifte, das Voran-
kommen auf weichen und rutschi-
gen Biden: Der Dumper “schlingelt
sich” vorwiirts.

Exakte Lenkung

Die hydromechanische Lenkung
verleiht den Volvo-Dumpern ein
Fahrverhalten und einen Fahr-
komfort, wie man sie eigentlich nur
in modernen Strafien-Lkw erlebt.
Lenkraddrehung und Lenkausschlag

sind unveriinderlich proportional
rueinander, Auch wenn der Motor
ausfillt, bleiben die Dumper lenk-
bar, solange sich die Rider drehen.
Ein nicht unwesentlich Sicher-
heitsaspekt.

Federung, Tandemachse

Die Vorderachse mit Dreipunktauf-
hiingung und die Gelinde-Tandem-
achse sind unverwechselbare Volvo-
Vorziige Das Zusammenwirken
von Vorderachs-Gummifedern [war-
tungsfrei) und StoBdimpfer erlaubt
auch bei starken Unebenheiten
hohe Geschwindigkeiten, ohne
Nachteile fiir Fahrkomfort und

den Dumper selbst,

Die beiden hinten in Tandeman-
ordnung vorgesehenen Pendelachsen
sind jeweils an drei Punkten auf-

gehingt. Besser als andere Losungen
bictet die Dreipunktaufhingung den
Pendelachsen individuelle Bewe-
gungsfreiheit — mit doppeltem
Vorteil: Die Beanspruchung des
Rahmens ist gering, auberdem
bleibt die Mulde selbst bei Fahrt
ither starke Unebenheiten praktisch
in der waagerechten Ebene. Bei der
hohen Bodenfreiheit sind die
Mchsen vor Beschiidigung geschiitat,
Dank im Prinzip wartungsfreier
Auslegung konnte auf Schmier-
stellen fast ganz verzichtet werden.



Allradantrieb, Differentialsperren

Bei allen Volvo-Dumpern bestelt
die Miglichkeit, aul Allradantrich
umzuschalten und simtliche Diffe-
rentiale - lings und quer - 100
Prozent schliissig o sperren. Damit
kann der Fahrer die Einsatzleistung
des Dumpers in mehreren Varianten
aul die Bodenverhiltnisse abstim-
men. Meistens jedoch wird der
Routinier, um Reifen zu schonen
undd Kraltstoll zu sparen, méglichst
wenig Radantriche und Differen-
talsperren suschalten und erst
dann davon Gebrauch machen,
wenn sonst kein Weiterkommen
mehr moglich wiire,

Fiinf Antriebsvarianten bei Drei-

achsern

1. 6 x 4, Sperren offen. Bei gutem
Untergrund am wirtschaftlich-
sten,

2. 6 x 4, Dilferentiacl Vorderachse
pesperrt, Traktion verbessert. Auf
rutschigem Boden bleibt Lenk-
Fihigkeit erhalten,

i

o )
a 100 % '

3. 6 x 6, Lingsdifferential gesperrt,
Gelindegingigkeit verbessert.
Leichtes Lenken nicht beein-
trichtigt.

4. 6 x 6, Differential lings und
Vorderachse gesperrt. Erleichtert
das Freifahren aus tiefen Fahr-
spuren.

6X6

5. G x 6, samUliche DilTerentiale
pesperrl. Maximale Gelinde-
gingigkeit, Durchkommen Fast
tiberall miglich,

Automatikgetriebe

Der Fahrer eines Dumpers mit

manuellem Getriebe schaltet hiufig:

150 bis 180mal in der Stunce, wic
Untersuchungen zeigen. Die
Vorziige einer Schaltautomatik »u
nutren, ist daher die gegebene
Lisung. Zur optimalen Nutzung
der Motorleistung ist bei allen
Giingen Direktkupplung (Direh-
momentwandler in Lock-up)
méglich.




Einfache Wartung, qualifizierter Service

Die hohe Zuverldssigkeit, die Volve seinen knickgelenkten Dumpem
mitgibt, soll natiirlich erhalten bleiben. Deshalb brauchen auch diese
Maschinen ein Minimum an Wartung. Servicefreundlichkeit ist bereits
einbaut, und das {ibrige steht in ausfiibrlichen Anleitungen. Bei der
taglichen Wartung sind sechs oder acht Schmierpunkte zu beachten.
Am Motorraum zéhlt freie Zugénglichkeit: Haube um 90° hochstellbar,
Kiihler ausschwenkbar, Bodenplatten lassen sich &ffnen. Einfache
Wartung - der gute Weg zur Betriebssicherheit.

Immer nach Bedarf

Die vorbeugende Wartung mub sich
danach richten, was der Betreiber
mit seinem Dumper macht. Darum
setzl sich Volvo mit ihm zusammen
und arbeitet ein aul die Einsate-
bedingungen zugeschnittenes
Programm aus, Diese bedarfsge-
rechte Wartung, in Verbindung mit
Original-Volvo- Ersatz- und
Austauschteilen, ist die beste
Gewihr fiir maximale Verfiig-
barkeit des Dumpers.

Fir Fahrer: Contronic informiert

Das elektronische Uberwachungs-
system Contronic sicht bei den
Hauptfunktionen der Maschine
nach dem Rechten, stindig und
unbestechlich. Was das Zentral-
system an Storungen erfalit, wird
sofort aul dem Contronic-Display
gemeldet, Eine Blinkleuchte macht
auf die Anzeige aufmerksam

Die Contronic wacht aber auch
mitdenkend: Sie erinnert den Fahrer
rechtzeitig an reguliren Service
und liefert bei UnregelmiéBigkeiten
genaue Diagnosen. Solche Frith-
warnungen helfen, Stillstandzeiten
#u minimieren

Was die Contronic an Betrichsdaten
abspeichert, kann das Service-
personal abrufen und w2ur Stérungs-

beseitigung auswerten,

Mechanikerausbildung

Rund 5 000 Mechaniker pro Jahr,
knapp alle zwei Stunden einen,
bildet Volvo weltweit an seinen
Schulungszentren aus. So ist auf den
Volvo-Markten fiir bedarfsdeckende
Servicebereitschaft gesorgt. Dank
beispiclhafter Materialwirtschatt gilt
das entsprechend fir den Nach-

schub von Originalersatzteilen.
Auch daraul beruht die Produk-
tivitit der Volvo-Dumper.

Fiir Mechaniker: PROSIS
informiert
Die notwendigen Serviceunterlagen
Literatur, Ersatzteillisten und
dergleichen — gibt es heute auf
Datentriger. Aul nur awei CD-
ROM hat Volvo Construction
Equipment untergebracht, was der
Mechaniker iber knickgelenkte
Dumper wissen mul, Vor Ort kann
er die bendtigten Angaben tber sei-
nen tragharen PC abrufen. Viermal
im Jahr erscheint eine aktualisierte
CD: Volvo-Mechaniker sind stets
up to date.

B

RUCTION




Das Volvo-Dumperprogramm

Die C-Serie

A20C 6x6 A25C 4x4

MNutzlast 20,0t Mutzlast 2251
Ladekapazitat, gehiuft 12m Ladekapazitit, gehauit 13 m’
Gesamtgewicht 2641 Gesamigewicht 383t
Hochstgeschwindighkeit 47 km/h Hachstgeschwindighkeit 52 km'h

A25C Container A25C Leichtgut

Mutzlast 2251 Multzlast 2251t
Gesamitgewicht 40,31 Ladekapazital, gestrichen 240 m’
Héchstgeschwindigkeit 52 kmv/h Gesamtgewicht 40,3 t

Hachstgeschwindigkeit 52 km/h

A25C 6x6

MNutzlast 2251 Mutzlast 2701

Ladekapazitat, gehauft 135 m’ Ladekapazitit, gehiult 16,5 m*

Gesamtgewichl 40,3 1 Gesamigewicht 485t

Héchstgeschwindigkeit 52 kmvh Héchstgeschwindigkeit 52 km/h
Die D-Serie

A35D 6x6 A40D Gx6

MNulzlast 325t Mutzlast 370t
Ladekapazitil, gehduft 20 m® Ladekapazitat, gehauft 225 m’
Gesamtgewicht 60,8 t Gesamtgewicht 68,21

Héchstgeschwindigkeit 56 kmi'h Hachstgeschwindigkeit 55 kmvh



Technologie fiir den Menschen

Die Violvo Construction Equipment Group ist ciner
der weltweit fithrenden Hersteller von Baumaschinen.
Das Produktprogramm umfbalit Service- und Kompakt-
maschinen, Radlader, Hydrulikbagger, knickgelenkie
Dumper, Grader und anderes mehr.

Trote ihrer gang unterschiedlichen Arbeitsaulgaben haben
alle unsere Modelle doch das Wichtigste gemeinsam: die
Technik, die dem Menschen zu grifierer Leistung verhilft.
Sicher, bequem und umweltvertriglich, Wir haben deshalb
den Begrill [ Technologie fir den Menschen™ geprigt.

Unser reichhaltiges Angebot enthilt lir jede Aufgabe exakt
die richtige Maschine mit der passenden Ausriistung, Jedes
Produkt verkorpert zudem die Qualitit, Kontinuitit

und Sicherheit, die sich mit dem Namen Valvo verbinden.
Das gilt selbstverstandlich auch fiir den Kundendienst,

die Ersatzteilversorpung und die Teilhabe am technischen
Fortschritt. Volvo-Maschinen sind hischsten Ansprivchen
gewachsen: Bei allen Einsitzen. Unter allen Bedingungen.
Uberall auf der Welt.

Die Volvo Construction Eguipment Group entwickelt, fertigt
wand vertreiln Basomaschinen der Marken Volvo und
Champion, Wir sind eine 100prozentige Volvo- Tochter,
produzieren auf vier Kontinenten und sind in iiber

100 Léndern vertreten,

Weitere Informationen Ober die Konzem-Webseite:
swrne volie.com

Im Sinne unserer Selbstverpflichtung zur stindigen Produbtoerbesserung befulien swir ws das Recht vor, technische Einzelheiten ofire
Virankiindigung zu dndern. Abbildungen stellen niche notwendigenveise die Standardansfishreg der betreffenclen Masdhine dar
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